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' MOTEUR ELECTRIQUE A COLLECTEUR DANS LEQUEL LES CHARBONS SONT CALES DE FACON F1ABLE 
PAR RAPPORT AUX POLES DU STATOR. 

57j Moteur electrique, notamment pour la ventilation, la 
nmatisation et le chauffage d'un habitacle de vehicule au- 
tomobile comportant deux pdles fnductifs (1 0) fixes a I'inte- 
rieur d'une carcasse (7), ainsi qu'un induit (1 ) qui est rotatif 
par rapport audits pdles (10) et a jadite carcasse (7) et qui 
com p rend un collecteur (4) en contact avec des balais d'ali- 
mentation en graphite (13), caracterise en ce que le collec- 
teur (4) s'etend dans un boTtier (11) qui presente des man- 
chons (12) dans lesquels les balais en graphite sont regus 
et maintenus par rapport au collecteur, ledit bottler (1 1 ) pro- 
longeant la carcasse (7) et etant fixe sur celle-ci par des 
moyens de fixation (21, 22) qui assurent le calage angu- 
laire dudit boTtier (11) par rapport a ladite carcasse (7). 
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La pr6sente invention est relative aux moteurs 
61ectriques . 

Plus particulierement, 1' invention concerne des 
moteurs du type h collecteur et balais en graphite 
5 (charbons) . 

Un probleme rencontr6 avec de tels moteurs est 
ceiui du r^glage du posit ionnement des charbons. Ceux-ci 
doivent en effet h la f bis etre susceptibles d'admettre 
des d6placements trans versaux par rapport & 1 ' axe du 
10 moteur pour absorber les vibrations de 1 ' arbre et etre 
ca!6s de f agon precise par rapport a la ligne neutre des 
deux pole s inducteurs du stator . 

G6n6ralement y il est pr6vu sur la carcasse des 
moyens de d6trompage permettant d'ajuster la position des 
15 charbons par rapport a la carcasse lors de la mise en 
place des porte-balais . 

Cette solution n'est toutefois pas pleinement 
satisf aisante. 

Un but de 1' invention est de proposer un moteur 
20 61ectrique a collecteur dans lequel les charbons sont 
ca!6s de f agon liable par rapport aux poles du stator. 

Elle propose a cet effet un moteur £lectrique, 
notamment pour la ventilation, la climatisation et le 
chauf fage d'un habit acle de v^hicule automobile comportant 
25 deux pdles inductifs f ix6s a l'int^rieur d'une carcasse, 
ainsi qu 'un indu it qui est rotatif pair rapport audits 
poles et a ladite carcasse et qui comprend un collecteur 
en contact avec des balais d' alimentation en graphite, 
caract6ris£ en ce que le collecteur s'6tend dans un 
30 boitier qui pr6sente des manchons dans lesquels les balais 
en graphite sont regus et maintenus par rapport au 
collecteur, ledit boitier prolongeant la carcasse et £tant 
fix6 sur celle-ci par des moyens de fixation qui assurent 
le calage angulaire dudit boitier par rapport ^ ladite 
35 carcasse. 
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D ' autre s caract^ristiques et avantages 
ressortiront encore de la description qui suit. Cette 
description est purement illustrative et non limitative. 
Elle doit etre lue en regard des dessins annexes sur 
5 lesguels : 

.la figure 1 est une vue en perspective 6clat6e 
d'un moteur eiectrique conforme h un mode de realisation 
particulier de 1 'invention ; 

.la figure 2 est une vue en perspective de la 
10 part ie st at or du moteur de la figure 1 ; 

• la figure 3 est une vue en perspective semblable 
a celle de la figure 2 d'un moteur eiectrique conforme & 
un autre mode de realisation possible pour 1' invention ; 

. la figure 4 est une representation schematique 
15 d'un 6videment de verrouillage des moyens de fixation de 
type a baionnette du moteur de la figure 3 ; 

. ... la figure 5 est une representation schematique 
en coupe de ces moyens de fixation de type & baionnette. 

Le moteur represente sur les figures 1 et 2 
20 comporte un induit rotatif 1 qui comprend class iquement un 
arbre 2, un bobinage (non represente ) et un paquet de 
toles r6f6rencees par 3 dans leur ensemble, un collecteur 
A, un deflecteur 5 et un jeu de rondel les 6. 

Get induit 1 est monte dans une carcasse 7 
25 metal lique qui est f erm6e a une de ses extremites par un 
flasque 8 en un mater iau plastique. Ce flasque 8 est d'une 
pi^ce avec trois pattes 9, qui sont surmouiees, avec ledit 
flasque 8, sur ladite carcasse 7. Ces trois pattes 9 
s'etendent chacune sur toute la longueur de ladite 
30 carcasse 7. Elles sont regulierement reparties sur son 
pourtour . 

Deux aimants arques 10 en ferrite constituant les 
poles du stator sont fix6s, par exemple par collage et 
agrafage, de fagon diametralement opposee a I'interieur de 
35 la carcasse 7. 
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Un boltier 11 formant support de palier ferme la 
carcasse 7 Si son extr6mit£ oppos£e au flasque 8. 

Ce boltier 11 regoit le collect eur 4 et le 
d6flecteur 5 de l'induit. II prSsente deux manchons 12 
5 diam6tralement opposes qui regoivent et maintiennent par- 
rapport au collecteur 4 les modules 13 porte- 
balais /charbons du moteur. 

Ce boltier 11 regoit ggalement une platine de 
connexion 14, des moyens 15 de protection thermique et 

10 d'antiparasitage (selfs, capacity, etc.). Sur la figure 1/ 
on a 6galement repr6sent6 les languettes de sortie et de 
mise a la masse 16 et 17 qui traversent le fond du boltier 
1 1 et qui sont soud6es , avec les porte-balais , sur la 
platine de connexion 14 (soudure eiectrique) . Le 

15 d6s hunt age de la platine 14 est r£alis£ apres soudure. Les 
soudures de connexion peuvent etre recouvertes d'un 
revetement de protection. 

La rotation de l'arbre 2 et de l'induit 1 par 
rapport £ la carcasse 7 et au boltier 11, est assur6e par 

20 deux paliers d ' extr6mit6 qui sont cons tit ii6s par des 
rotules sph6rigues 18 regues dans des coupelles 61astiques 
19/ fix£es par enciiquetage eiastique l'une sur le flasque 
8 , 1 'autre sur le fond du boltier 11. 

Les trois pattes 9 surmoul£es sur la carcasse 7 

25 pr6sentent chacune, en sail lie extSrieure, une 
protuberance 20 en forme de croix de Lorraine par laquelle 
le moteur est £1x6, par 1 ' interm6diaire de plots 
d ' amort is sement ("silent-blocs" selon la terminologie 
anglo-saxonne) , sur un support eiectrique, a l'int<§rieur 

30 de la carrosserie du vghicule. 

Cette protuberance 20 en saillie se prolonge vers 
I'extr6mit6 de la carcasse 7 opposSe au flasque 8 par un 
bloc en saillie 21 qui pr<*sente un 6videment 21a avec une 
forme en ergot. Les trois <§videments 21a en ergot ainsi 

35 d^finis sont destines a coop^rer avec trois pattes de 
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verrouillage elastique 22 de forme en crochet, qui sont 
venues de moulage avec le boltier 11. Ces trois pattes 22 
et les trois evidements 21a sont regulierement repartis 
sur le pourtour dudit boltier 11 et de la carcasse 7. lis 
s'etendent tangentiellement par rapport aux contours de 
forme generale cylindrique du boitier 11 et de la carcasse 
7. 

La fixation du boitier 11 par rapport a la 
carcasse 7 s'effectue en presentant ledit boitier 11 par 
rapport a ladite carcasse 7 de f agon a introduire les 
pattes elastiques 22 en crochet dans les ouvertures 
d'extremite des evidements 21a, puis en tournaht ledit 
boitier 11 par rapport a ladite carcasse 7 jusqu'a ce que 
les crochets des pattes 22 s'engagent elastiquement dans 
les logements definis par les ergots. 

Grace a ces moyens de fixation, lorsque le boitier 
11 est fixe sur la carcasse 7, les manchons de guidage 12 
sont necessairement positionnes de telle sorte que les 
charbons sont cales par rapport a la ligne neutre des 

poles du stator. 

D'autres variantes de realisation del' invention 

sont bien entendu possibles. 

Dans le mode de realisation illustre sur les 
figures 3 a 5, les moyens de fixation et de detrompage 
sont constitues par des moyens de type a baionnette. 

On a repris pour les elements du moteur des 
figures 1 et 2 qui se retrouvent sur cette variante la 
meme num^rotation de reference augmentee de 100. 

Le moteur des figures 3 a 5 comporte en 
particulier une carcasse fixe 107 dans laquelle tourne un 
induit dont on a represents l'arbre 102. La carcasse 107 
est fermee par un boitier 111 qui presente deux manchons 
112 qui recoivent les modules charbons et porte-balais 113 
et positionnent les charbons par rapport au collecteur de 
1 ' induit . 
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Alors que sur la variante des figures 1 et 2, les 
moyens de fixation comprennent une plurality de pattes de 
verrouillage eiastiques coop6rant avec des ergots 
complement aires , sur la variante des figures 3 et 5, les 
5 moyens de fixation comportent une plurality de picots 
radialement en sail lie par rapport au box tier , la carcasse 
present ant une plurality d'gvidements de verrouillage 
compl6mentaires . 

Plus particulidrement , les moyens de fixation h 

10 baionnette sont constitutes par trois picots 123 s'6tendant 
radialement en saillie ext^rieure par rapport au boitier 
111, ainsi que par trois 6videments borgnes crant6s 124 
m£nag€s sur la carcasse 107. Les trois picots 123 et les 
trois 6videments 124 sont r^partis de fagon r6guliSre sur 

15 les pourtours du boitier 111 et de la carcasse 107. Dans 
cette variante, la carcasse 107 est en matSriau 
m^tallique roul6 ; les 6videments 124 sont d6coup6s dans 
la carcasse. 

La fixation du boitier 111 sur la carcasse 107 

20 s'effectue en introduisant les picots 123 dans les 
ouvertures d ' extr<§mit6 de ces £videments 124 , puis en 
tournant le boitier 111 par rapport h ladite carcasse 107, 
jusqu ' a ce que lesdits picots 123 se positionnent au fond 
desdits 6videments 124 . Les charbons regus dans les 

25 manchons 112 sont alors convenablement positionn6s par 
rapport h la ligne neutre des pdles du moteur. 

Avantageusement , ainsi qu'illustr6 sur la figure 
5, le boitier 111 peut presenter au voisinage de chaque 
picot 123 un bourrelet 125 qui contribue i bloquer, par 

30 frottement contre la carcasse 107 , le boitier 111 par 
rapport h ladite carcasse 107. 

Les structures de moteur s 61ectriques qui viennent 
d'etre d6crites prSsentent l'avantage d'etre ferm6es et 
done peu bruyantes. Elles trouvent, notamment pour cette 

35 raison, avantageusement application pour la ventilation , 
la climatisation ou le chauffage d'habitacles de v6hicules 
automobiles . 



# 



2726700 



RE VEND I CAT IONS 

1. Moteur glectrique, notamment pour la 
ventilation, la climatisation et le chauffage d'un 
habitacle de v^hicule automobile comportant deux poles 

5 inductifs (10) fix^s a l'int^rieur d'une carcasse (7, 
107), ainsi gu'un induit (X) qui est rotatif par rapport 
audits poles (10) et h ladite carcasse (7, 107) et qui 
comprend un collecteur (4) en contact avec des balais 
d' alimentation en graphite (13), caract6ris6 en ce que le 

10 collecteur (4) s'6tend dans un boitier (11/ 111) qui 
pr6sente des manchons (12, 112) dans lesquels les balais 
en graphite sont regus et maintenus par rapport au 
collecteur, ledit boitier (11, 111) prolongeant la 
carcasse (7, 107) et £tant £1x6 sur celle-ci par des 

15 moyens de fixation (21, 22 ; 123, 124) qui assurent le 
calage angulaire dudit boitier (11,111) par rapport a 
ladite carcasse (7, 107). 

2. Moteur selon la revendication 1, caract6ris6 en 
ce que ces moyens de fixation (123, 124) sont du type a 

20 baionnette. 

3. Moteur selon la revendication 2, caract£ris6 en 
ce que les moyens de fixation comportent une plurality de 
picots ( 123 ) radialement en sail lie par rapport au boitier 
(111), la carcasse (107) prgsentant une plurality 

25 d ' 6videments de verrouillage complement aires ( 124 ) . 

4. Moteur selon la revendication 3, caract6ris6 en 
ce que les Svidements (124) sont d£coup6s dans la carcasse 
(107). 

5. Moteur selon la revendication 1, caract6ris6 en 
30 ce que les moyens de fixation comprennent une plurality de 

pattes de verrouillage 61astiques (22) coopSrant avec des 
ergots compl6mentaires (21a). 

6. Moteur selon la revendication 5, caract6ris6 en 
ce que les pattes de verrouillage (22) sont port6es par le 

35 boitier (11) et en ce que les ergots (21a) sont en saillie 
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par rapport & la carcasse ( 7 ) • 

7. Moteur selon l'une des revendications 
pr£c6dentes , caract6ris£ en ce que la carcasse (107) est 
en un mat€r±au m£tallique. 
5 8. Moteur selon les revendications 6 et 7 en 

combinaison, caract£ris£ en ce que des pattes (9) en 
material! plastique sont surmouiees avec un f las que (8) 
d'extr6mite sur la carcasse (7) metallique , lesdites 
pattes (?) prgsentant des protuberances (21) dont la forme 

10 d6f init les ergots des moyens de fixation. 

9. Moteur selon la revendication 8 , caract£ris£ en 
ce que ces pattes (9) presentent ^galement des 
protuberances (20) pour la fixation dudit moteur sur une 
carrosserie de vehicule. 

15 10 • Moteur selon l'une des revendications 

pr6c£dentes , caract6ris6 en ce que la carcasse (7, 107) et 
le boitier (11 , 111) entourent de f agon ferm£e I'induit 
rotatif sur sensiblement toute sa longueur. 
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